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zum

Bootskauf




Neubootkauf

1.1. Qualitit und
Service stehen
im Mittelpunkt

1.2. EU-Konformitats-
erklarung (CE)

Der Kauf eines Bootes oder einer Yacht ist immer ein wichtiges und schones
Ereignis. Aber er steht am Ende eines langeren Entscheidungsprozesses.
Nehmen Sie sich also die Zeit, sich einen Uberblick Gber das Angebot zu
verschaffen und nutzen Sie die Beratungsangebote der im Bundesverband
Wassersportwirtschaft zusammengeschlossenen Unternehmen.

Bei einem guten Angebot miissen Produktqualitdt, Service und Preis stim-
men. Diese Reihenfolge ist nicht zufallig gewdhlt. Der Preis allein ist nicht
entscheidend. Sie werden nur dann langfristig Freude an lhrem Boot haben,
wenn sie ein qualitativ hochwertiges Produkt erwerben und wenn Sie sich
auf den Service Ihres Fachhéndlers verlassen kénnen.

Der Fachhéandler, von dem Sie lhr Boot erwerben, ist lhr direkter
Ansprechpartner in allen Fragen rund um das Boot. Erkundigen Sie sich also,
ob Wartungs- und Reparaturarbeiten sowie gegebenenfalls Gewahrleistungs-
oder Garantiearbeiten qualifiziert ausgefiihrt werden kénnen. Schliellich
mochten Sie die schonsten Tage des Jahres sorgenfrei verbringen und erwar-
ten bei Problemen sofortige Hilfe. Zuverldssige Unterstiitzung durch qualifi-
ziertes Servicepersonal zahlt sich also aus.

Es ist eine Binsenweisheit, aber Serviceleistungen kosten Geld.
Der giinstigste Anbieter wird kaum den besten Service bieten kénnen.

Boote zwischen 2,5 m und 24 m Bootslidnge, die erstmalig in der EU

in Verkehr gebracht und in Betrieb genommen werden, miissen der

10. Verordnung zum Gerite- und Produktsicherheitsgesetz (GPSG) ent-
sprechen. Im Klartext heif3t dies, die Yacht muss den EU-weit harmonisierten
Bau- und Ausriistungsvorschriften geniigen. Diese Regelung gilt sowohl fiir
neue als auch fiir gebrauchte Boote.

Dokumentiert wird dies durch die vom Hersteller oder Importeur unter-
zeichnete Konformitétserklarung. Die Konformitatserklarung muss im
LHandbuch fiir Schiffsfiihrer” enthalten sein. Bitte achten Sie darauf, dass
Ilhnen das Handbuch in deutscher Sprache mit der Konformitatserklarung
tibergeben wird und stellen Sie vor dem Kauf sicher, dass Ihr Boot liber ein
CE-Zeichen verfugt.
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enS:ekem Boot ohne Konformitatserklarung (CE).

' §4a der Binnenschiffs-Untersuchungsordnung diirfen Sie ein
nélKonfqrmitatserklérung nicht in Betrieb nehmen. Bei VerstoRen
las Boot an die Kette gelegt werden und es drohen empfindliche
lder Im Schadenfall kann die Versicherung eine Regulierung ab-

en Ein Weiterverkauf von Booten ohne CE-Zeichen ist schwierig.
=_.lni_ahlungnahme durch einen Handler so gut wie ausgeschlossen.

Es kommt vor, dass Handler mit Firmensitz in einem Nicht-EU-Land neue
Boote und Yachten zum Kauf anbieten. Haufig verfligen diese Yachten, die
urspriinglich nicht fiir den Export in die EU vorgesehen waren, auch nicht
liber die notwendige EU-Konformitat. Bitte lesen Sie hierzu die Ausfiihrungen
unter 2.5. Fall 2 und 2.6. Die dortigen Ausfiihrungen zu Gebrauchtbooten
gelten analog auch fiir den Neubootkauf.

Ein schriftlicher Kaufvertrag schiitzt Kdufer und Verkaufer. Im Kaufvertrag soll-
ten das Boot und die mitgelieferte Ausrlistung moglichst genau beschrieben
werden. Ubergabeort und Auslieferungstermin sollten ebenfalls festgelegt
werden. Die Unternehmen, die im Bundesverband Wassersportwirtschaft
zusammengeschlossen sind, verwenden meist die vom Verband empfohlenen
Kaufvertrdge und Allgemeinen Geschaftsbedingungen. Bei diesen Formularen
kénnen Sie davon ausgehen, dass die Interessen von Verkaufer und Kaufer
gleichermalen berlcksichtigt wurden.

Bei der Auslieferung der Yacht empfehlen wir ein von Kaufer und Verkaufer
unterzeichnetes Abnahmeprotokoll. Beide Vertragspartner kdnnen sich dann
sicher sein, dass das Boot im vertraglich zugesicherten Zustand libergeben
wurde.

© Bwvs | 3

Achtung ! !!

1.3. Kaufvertrag




2. Gebraucht-
bootkauf

2.1. Vor dem Kauf
Expertenrat

einholen

2.2. Privat, Handler
oder Makler?

Ein gut erhaltenes und ausgeriistetes Gebrauchtboot stellt durchaus eine
Alternative zum Neuboot dar.

Es gibt drei Moglichkeiten ein gutes Gebrauchtboot zu erwerben:

B Von Privat. Uber das Angebot informieren Fachzeitschriften und
Gebrauchtbootbédrsen im Internet.

B Vom Handler ihres Vertrauens. Qualifizierte Unternehmen in ihrer
Nihe kénnen Sie Uber www.bwvs.de Navigationspunkt Branchenbuch
ausfindig machen.

B Durch Vermittlung eines Gebrauchtbootmaklers.
Adressen finden Sie ebenfalls unter www.bwvs.de.

Gleichgiiltig welchen Weg Sie bevorzugen, wir empfehlen lhnen in jedem
Fall vor dem Kauf eine ausfiihrliche Besichtigung gemeinsam mit einem
unserer Boots- und Yachtsachverstiandigen. Eine Yacht stellt ein komplexes
technisches Produkt dar, das ahnlich wie ein Haus nur von Fachleuten
beurteilt werden kann. Qualifizierte Sachverstandige finden Sie unter
www.bootssachverstiandige.de. (bei dlteren Browsern nutzen Sie bitte die
folgende Internetadresse: www.vbsev.de)

Der Kauf unmittelbar vom Héandler hat natlrlich den Vorteil der fachkundigen
Beratung und der gesetzlich vorgeschriebenen Gewahrleistungshaftung bei
Mangeln. Fiir neue und gebrauchte Boote betragt die Gewahrleistungsfrist
zwei Jahre. Fiir gebrauchte Boote kann sie — und dies ist brancheniiblich — auf
ein Jahr verkiirzt werden.

Beim Kauf von Privat an Privat wird die Gewéhrleistung zumeist ausgeschlos-
sen. ,Gekauft wie besehen” lautet liblicherweise die Formulierung im
Kaufvertrag. Allerdings darf der Verkdaufer wesentliche Mangel, beispielsweise
Havarien, nicht verschweigen.
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Gebrauchtbootmakler iibernehmen ebenfalls keine Gewihrleistung flir die
Yacht. lhre Aufgabe ist es, Verkaufer und Kaufer zusammenzufiihren. Fiir
diese Leistung erhalt der Broker eine Provision. Der Kaufvertrag kommt also
zwischen Verkaufer und Kadufer zustande. Der Makler als Vermittler haftet

nur ,aufgrund vertraglicher Nebenpflichten”. Das bedeutet im Wesentlichen,
dass er fiir Aussagen zum zu vermittelnden Boot einstehen muss. Makler
werden oft mit der Vermarktung groRerer Boote und Yachten beauftragt,

bei denen Kéufer international gesucht werden miissen.

Gebrauchte Boote und Yachten werden international gehandelt. Es ist keine
Seltenheit, dass eine Yacht mit Liegeplatz in Kroatien an einen deutschen
Kunden verkauft wird. Kein Problem, solange die Yacht in Kroatien bleiben
soll. Bése Uberraschungen kann es aber geben, wenn der neue Eigner das
Schiff nach Deutschland oder in einen anderen EU-Staat tiberfihren méchte.
Dann wird er namlich nachweisen miissen, ob fiir die Yacht bereits die
Mehrwertsteuer zu einem frilheren Zeitpunkt entrichtet wurde. Kann er
diesen Nachweis nicht antreten, wird die gesetzliche Einfuhrumsatzsteuer
auf den Zeitwert fillig.

Die Frage der Mehrwertsteuer sollte also im Kaufvertrag geregelt werden.

Ebenso wichtig ist der Nachweis der EU-Konformitét. Boote, die erstmalig
in der EU in Verkehr gebracht und in Betrieb genommen werden, miissen
der 10. Verordnung zum Gerate- und Produktsicherheitsgesetz (GPSG)
entsprechen. Im Klartext heiflt dies, die Yacht muss den EU-weit harmoni-
sierten Bau- und Ausristungsvorschriften gentigen. Diese Regelung gilt
sowohl fir neue als auch flr gebrauchte Boote.

Stammt also ein Gebrauchtboot aus einem Nicht-EU-Land (z.B. Kroatien oder
USA) und wird erstmalig innerhalb der EU in Verkehr gebracht und in Betrieb
genommen, muss eine Konformitatserklarung vorliegen. Die Konformitits-

erklarung bestétigt die Ubereinstimmung mit den vorgeschriebenen Normen,

Gebrauchte Boote und Yachten, die vor dem 16.6.98 gebaut wurden

und bereits innerhalb der EU in Betrieb genommen wurden, bendétigen kein
CE-Zeichen.
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2.3. Mehrwertsteuer-
nachweis

2.4, EU-Konformitats-
erklarung (CE)




2.5. Vertrags-
konstellation
genau priifen

Hin und wieder wird fur den Gebrauchtbootkéaufer nicht auf den ersten

Blick deutlich, ob ein Handler ein Boot anbietet, das ihm selbst gehort und
das sich bereits in Deutschland befindet oder ob es sich um die Offerte eines
Gebrauchtbootmaklers handelt, der eine Yacht auerhalb der EU-Grenzen
anbietet.

Bevor Sie sich entscheiden, sollten Sie sich genau erkundigen, wer lhr
Vertragspartner ist. Dies hat wichtige Auswirkungen auf |hre Verpflichtungen
und auf lhre rechtliche Position.

Sie wollen ein Gebrauchtboot von einem deutschen Handler kaufen.
Das Boot befindet sich in Deutschland und wurde durch den Hindler
importiert. In diesem Fall sollten Sie Folgendes beachten:

B Der Kaufvertrag kommt zwischen lhnen und dem deutschen Handler
zustande.

B Da sich das Boot in Deutschland befindet, haben Sie die Moglichkeit, das
Objekt genau in Augenschein zu nehmen und gegebenenfalls gemeinsam
mit einem Boots- und Yachtsachverstandigen zu besichtigen.

B Der Héndler hat das Boot importiert. Er ist daher verpflichtet, Ihnen die
Yacht zu einem Endpreis (einschlieRlich Transport, Verzollung und
Einfuhrumsatzsteuer) frei Ubergabeort anzubieten. Bitte achten Sie darauf,
dass der Ubergabeort genau bestimmt wird.

B Kommt das Boot aus einem Nicht-EU-Staat (Drittland), also z.B. aus den
Vereinigten Staaten, muss das Boot der 10. Verordnung zum Gerite-
und Produktsicherheitsgesetz (GPSG) entsprechen. Dies ist bei Gebraucht-
booten aus Drittstaaten selten der Fall. Ublicherweise befindet sich die
Konformitétserkldarung im ,Handbuch fiir Schiffsfihrer”, das lhnen in
deutscher Sprache ausgehandigt werden muss. Fiir die CE-Konformitat
und die Erstellung des Handbuches ist der Importeur zustandig.

B Fir mogliche Gewahrleistungsanspriiche steht das deutsche Unternehmen
zur Verfligung. Bei neuen und gebrauchten Booten betragt die Gewahr-
leistungsdauer zwei |ahre. Bei gebrauchten Booten kann die Dauer auf ein
Jahr verkiirzt werden.
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Achtung ! !!

Sie kein Boot ohne Konformititserklirung.
Q:'gr.:iz;'a'_der Binnenschiffs-Untersuchungsordnung diirfen
ein Boot ohne CE-Konformitt nicht in Betrieb nehmen.

Ein deutsches Unternehmen vermittelt lhnen ein Gebrauchtboot aus
einen Drittland (z.B. USA). Das deutsche Unternehmen wird lediglich
als Makler tatig, tibernimmt aber in IThrem Auftrag die Organisation
des Transportes sowie die Verzollung und die Zahlung der
Einfuhrumsatzsteuer. In diesem Fall sollten Sie Folgendes beachten:

1. Der Kaufvertrag kommt zwischen Ihnen und dem auslandischen Unter-
nehmen zustande. Das deutsche Unternehmen wirkt lediglich als Makler
und leitet den Kaufpreis (abzlglich einer Provision) an das auslandische
Unternehmen weiter.

2. Eine Besichtigung des Bootes ist nur im Ausland moglich.

3. Im vorliegenden Fall gelten Sie persénlich als EU-Importeur. Ublicherweise
verfligen Gebrauchtboote, die Sie von einem Héndler in den USA oder in
einem anderen Land auBerhalb der EU kaufen, nicht liber die notwendige
EU-Konformitat. Als EU-Importeur sind Sie dafiir verantwortlich, dass das
Boot vor der ersten Inbetriebnahme innerhalb der EU der 10. Verordnung
zum Gerdte- und Produktsicherheitsgesetz (GPSG) entspricht. Dazu mis-
sen Sie ein akkreditiertes Zertifizierungsunternehmen (Benannte Stelle)
einschalten. Das Boot muss besichtigt und einem ,,Past Construction
Assessment” unterzogen werden. Gegebenenfalls miissen Anderungen am
Boot vorgenommen werden. Dieses vorgeschriebene Verfahren ist mit
nicht unerheblichen Kosten verbunden. Die fiir das Assessment notwendi-
gen technischen Unterlagen miussen von lhnen zur Verfligung gestellt
werden. AuBerdem sind Sie verpflichtet, das ,Handbuch fiir Schiffsfihrer
zu erstellen bzw. erstellen zu lassen.

4. Mogliche Gewdhrleistungsanspriiche haben Sie gegen das ausldndische

Unternehmen. Gegebenenfalls miissen Anspriiche gerichtlich im Ausland
durchgesetzt werden.
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Achtung ! !'!

2.6. Kosten der
nachtraglichen
CE-Zertifizierung
ermitteln lassen

Betreiben Sie kein Boot ohne Konformitétserk'léiruhﬁ’:(.__E:.
Gemil § 4a der Binnenschiffs- Untersuchungsordnu_'
Boot ohne Konformitatserklarung nicht in Betrieb nehmen
kann das Boot an die Kette gelegt werden und es dro
BuRgelder. Im Schadenfall kann die Versicherung elne Regu
ablehnen. Ein Weiterverkauf von Booten ohne CE- Zelchen i
Eine Inzahlungnahme durch einen Handler so gut _w_le.a_us_ge' hi

Dies soll selbstverstandlich nicht heilRen, dass wir grundséatzlich von einem
Kauf bei Vermittlung durch einen Gebrauchtbootmaklers abraten. Solange
es sich um Boote handelt, die sich bereits innerhalb der EU befinden, stellt
dies iberhaupt kein Problem dar. Schwierig wird die Angelegenheit erst dann,
wenn die Yacht aus einem Drittstaat stammt und die EU-Konformitat durch
ein Post Construction Assessment nachgewiesen werden muss. Bei grofRen
und wertvollen Yachten kann sich auch dies lohnen. Wir empfehlen, dass
Sie sich in diesen Féllen an einen Boots- und Yachtsachverstandigen mit
besonderer Kompetenz im Bereich der CE-Zertifizierung wenden und vor
dem Kauf der Yacht die nachtréglichen Zertifizierungs- und gegebenenfalls
Umbaukosten sowie die Kosten fiir die Erstellung des ,Handbuches fiir
Schiffsfiihrer” prifen lassen.

Bei Sportbooten raten wir von einer nachtraglichen Zertifizierung ab. Die
Kosten stehen in den meisten Féllen in keinem Verhaltnis zum Bootswert.

Bundesverband Wassersportwirtschaft e.V. (BWVS)
Gunther-Plischow-Stralle 8

50829 Kéln

Tel.: 0221 - 59 57 10, Fax: 0221 - 59 57 110

E-Mail: info@bwvs.de, www.bwvs.de
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